Vazené zastupitelstvo obce Sedloriov,

Obdrzeli jsme VaSe negativni stanovisko ke Studii proveditelnosti Drah Orlickych
hor. Stanovisko prezentujete jako zasadni a neménné. Tuto terminologii si
vysvétlujeme tak, Ze Vas nezajimaji pfipadné protiargumenty Ci vysvétleni na Vami
polozené otazky. Vzhledem ktomu, Ze VaSe stanovisko adresujete dalSim
subjektum, které jsou zapojeny do pfipominkového Fizeni a nékteré z Vasich nazor(
mohou byt vzneseny i ze strany dalSich subjektld predkladame protiargumenty
k Vasim nazorim a odpovédi na Vami poloZzené otazky.

1. Megalomanské resSeni problému, ktery neexistuje

Duvodova zprava projektu vychazi ze skute€nosti ovéfenych vefejné dostupnymi
statistickymi daty. Pocet obyvatel regionu Orlickych hor klesa a primérné stafi roste.
Tento negativni demograficky trend jasné signalizuje, Ze region se vyklidhuje
predevSim odchodem mladé produktivni generace. Tento fakt je dan predevSim
nedostatkem pracovnich pfilezitosti pro mladou generaci s vysSim vzdélanim.

DalSim faktem je vyznamné rostouci individualni doprava zvlasté v turisticky
exponovanych stfediscich. PoCet aut navstévniku, ktery si tato stfediska pravidelné
monitoruji, roste kazdou sezonu vice jak o deset procent. Tento trend, expanze
individualni dopravy v pohybu i v klidu, se vSemi dUisledky na Zivotni prostfedi bude i
nadale pokraCovat pokud nebude nabidnuta alternativa. Forma zakazl nic nevyiesi.
Jsme presvédceni, ze problémy které maji nebezpecnou ,plizivou“ formu tu jsou.

2, Rozvoj zeleznice kon€i pramyslovou revoluci na za¢atku 20. stoleti

Zeleznice v&etné regionalni proziva v soucasné dobé v rozvinutych statech boom.
Investice do regionalni Zelezni¢ni dopravy jsou ve vétSiné evropskych statll v fadech
stamiliont EUR ro¢né. Moderni traté a moderni vozidla nabizeji uroven dopravniho
servisu, kterou si jen téZzko dokaze predstavit ten kdo ji nevyzkouSel. Divodem
tohoto nebyvalého rozvoje je snaha feSit problémy shora uvedené. Zasadni zlepSeni
dopravni obsluznosti regionl, které ma zabranit vyklidiiovani venkova a presun
mladé generace do mést za atraktivni pracovni pfilezitosti.

Dal$im ddvodem je nutnost zastavit dalSi expanzi individualni dopravy, ktera
dosahla v fadé mist hranice svych moznosti a trvale posSkozuje zivotni prostredi.
Kromé jinych opatieni i diky témto investicim a modernim Zelezni¢nim systémuim se
vySe uvedené negativni trendy podafily v fadé mist zbrzdit €i uplné zastavit.

3. Na ¢i zadani a za ¢i penize se Studie realizuje



Autor této myslenky — snahy ozivit 100 let stary projekt Drah Orlickych hor — svoje
zameéry od prvopocatku prubézné konzultuje se Svazkem obci Orlickych hor a
Mikroregionem Rychnovsko. Oba tyto subjekty byly seznameny s argumenty
obhajujicimi tento projekt, uznaly tyto argumenty za relevantni a projekt oficialné
podporuji. Zadavatelem studie je mésto Rokytnice v Orlickych horach po dohodé se
Svazkem obci Orlickych hor. Projekt plati autor ze svych soukromych prostfedku
s cilem aktivné a nezjiSstné pomoci regionu, ktery ma rad. Je kazdého svobodnou
volbou jak nalozi se svymi prostfedky. Studie proveditelnosti je placena z prostifedku
sponzorU, které ziskal autor projektu. Pro sponzory je Studie pouze nestandardni
marketingovou investici bez dalSich oCekavani &i zavazku.

4, Zabor pozemkul, likvidace budov a tzemi uréenych pro rozvoje obce
Cilem Studie je stavebné a technicky provéfit mozné trasovani potencialni zelezniéni
traté a zapracovat pfipominky obci. Pracuje se s fadou alternativ a posun trasy je
flexibilni. Pokud trasa zasahuje dullezitd Uzemi obce je mozné volit nahradni
trasovani. Cilem je nalézt kompromis mezi fadou zajmd a pfitom zachovat
atraktivni dostupnost trasy pro cestujici obCany obce.

5. NarusSeni razu krajiny
Nepopirame, Ze stavba predevSim v pocateCni fazi — béhem vystavby - mulze
predstavovat urcity zasah do krajiny. Smysl| stavby je ovSdem jednoznacné ekologicky
s cilem uUzemi chranit od podstatné vyznamnéjSich zasahu silni¢nich dopravnich
staveb vCetné staveb pro dopravu v klidu - parkovist. V zadani Studie je jednoznacny
pozadavek minimalizovat zasahy do reliefu krajiny a rovnéz minimalizovat pocet
inZenyrskych staveb ( nejen z finan¢nich divodld ). Schopnost Zeleznice splynout
béhem nékolika malo let s krajinou je mimofadna a dokladem toho je fada
existujicich regionalnich trati které béhem let ziskaly nepopiratelné , genia loci
, V souladu s pfirodou.

6. Zeleznice nefesi obsluznost regionu a nema dopravni smysl
Pfinos pro dopravni obsluznost, nejen souCasnou ale pfedevsim budouci, ktera
vyplyne ze soucCasnych spoleCenskych trendl ( dojizdéni za praci do mést a trvalé
bydleni vregionech s dobrou dopravni dostupnosti a atraktivnim Zivotnim
prostfedim, rust Zivotni urovné a volnoCasovych aktivit apod. ) ma pravé Studie
provéfit. Osa Kvasiny, Skuhrov, Dobré, Destné, Sedlorfiov, OleSnice spojuje

nejvyznamnéjSi obce regionu se spadovym Rychnovem nad Knéznou a Hradcem



Kralové a vyznamné zlepSuje stavajici a souCasné vytvafii zcela nové dopravni
moznosti ( Sedlofiov — Praha cca 2 hod pfes Choceri )

7. Zeleznice a nakladni doprava
Smysl Zeleznice neni v nakladni dopravé, ale dopravé osob. Pro tyto parametry,
které ji také vyrazné zjednodusi, je navrhovana. | proto jeji dopad na okoli z hlediska
zaboru pozemkd, hluénosti, vibraci a prasnosti bude minimalni. S nakladni dopravou
se pocita okrajové, na vybranych usecich, pfedevSim pro pfipadny svoz drevni
hmoty ( odleh&eni silni¢nich komunikaci od kamion( )

8. Doprava turistt
Doprava osob je zaméfena na trvale bydlici obyvatele a turisty. Pro trvale bydlici
obyvatele je dllezita dobra dostupnost a to jak pési tak s moznosti parkovani vozidel
( Park and ride pro auta a jizdni kola ). Za téchto okolnosti je Zelezni¢ni doprava
atraktivni pro SirSi okruh obyvatel nez jen pfimo v misté zastavky a to se projevuje na
jejim vyuziti.
Z hlediska dopravy turistu trasa propojuje nejatraktivngjsi turistické lokality. Vozidla
jsou schopna standardné dopravovat jizdni kola i sportovni vybavu - lyze,
snowboardy apod. Doprava bude do zna¢né miry atraktivni i pro turisty - chalupare.
Na patefni Zeleznici bude navazovat doplfikova autobusova doprava do odlehlejSich
lokalit.

9. Zeleznice a kongesce
S elektrifikaci trasy se nepocita z diivodu finanénich a dopadu na Zivotni prostfedi —
raz krajiny s trolejovym vedenim. Vozidla o kterych se uvaZuje splfuji standardné
emisni normy EURO 3 a pouzivaji aktivni odlu¢ovace spalin. Jejich hlu¢nost je na
urovni soucasnych osobnich automobill. V konecné fazi vyvoje jsou vozidla
s pohonem stlaéenym zemnim plynem ( pouziva se u autobust MHD ). Za téchto
okolnosti a diky lepSim trakénim podminkam ve srovnani s autobusy je emisni dopad
provozu téchto vozidel na zivotni prostfedi srovnatelny s provozem terénniho
osobniho automobilu.

10. Biokoridory
| kdyZ je zZelezni¢ni trasa podstatné Iépe prostupna a bezpecna pfi migraci zvére ve
srovnani se silniCnimi stavbami tento argument povazujeme za vazny a pfi navrhu
trasy se bude v inkriminovanych usecich pocitat se stavebné technickym feSenim
tohoto problému.

11.  Specialni vojenské zafizeni



Tento argument je zavazny. Ochranné pasmo je pravdépodobné definovano
maximalni povolenou urovni vibraci. Moderni vozidla a specialni technicka feseni pro
prislusné useky ( pryzové podlozky prazcu a kolejnic apod. ) vyrazné omezi uroven
vibraci a umozni v pfipadé dohody ochranné pasmo zmensit. V krajnim pfipadé bude
trasa posunuta na kraj ochranného pasma ovSem za cenu zhorSeni dopravni

obsluznosti obce Sedlonov.

Vazeni, timto pfedavame vysvétlujici a upfesfujici stanoviska k Vasim
nazorim a otazkam. Na zavér si dovolujeme zduraznit. AC o tom pravdépodobné
nejste presvédcCeni, cely projekt je realizovan s jednoznacnym cilem, ktery je uveden
v Dlvodové zpravé — zlepsit zivotni podminky sou€asnym i budoucim generacim a

umoznit udrzitelny rozvoj celého regionu Orlickych hor.

Za Dopravni projektovani s.r.o
S pozdravem
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Autor projektu



