Vazené zastupitelstvo obce Kounov,

Obdrzeli jsme VaSe stanovisko ke Studii proveditelnosti Drah Orlickych hor.
Stanovisko nevyzniva k projektu pfili§ pozitivné. Vzhledem k tomu, Ze nékteré nazory
mohou byt ovlivnény nedostatkem informaci o projektu pfedkladame protiargumenty
k Vasim nazorum, pfipadné upfesiujici informace a odpovédi na nékteré Vami
polozené otazky.

1. Smysluplnost projektu v sou¢asnosti

Dlvodova zprava projektu vychazi ze skute€nosti ovéfenych vefejné dostupnymi
statistickymi daty. PocCet obyvatel regionu Orlickych hor klesa a pramérné stafi roste.
Tento negativni demograficky trend jasné signalizuje, Ze region se vyklidhuje
pfedevSim odchodem mladé produktivni generace. Tento fakt je dan predevSim
nedostatkem pracovnich pfilezitosti pro mladou generaci s vyS$Sim vzdélanim.

Dalsim faktem je vyznamné rostouci individualni doprava zvlasté v turisticky
exponovanych stfediscich. PoCet aut navstévniku, ktery si tato stfediska pravidelné
monitoruji, roste kazdou sezonu vice jak o deset procent. Tento trend, expanze
individualni dopravy v pohybu i v klidu, se vdemi dusledky na Zivotni prostfedi bude i
nadale pokra¢ovat pokud nebude nabidnuta alternativa. Forma zakazl nic nevyfesi.
Jsme presvédcCeni, ze problémy které maji nebezpecnou ,plizivou“ formu tu jsou.

Zeleznice v&etné regionalni proziva v soucasné dobé v rozvinutych statech boom.
Investice do regionalni zelezni¢ni dopravy jsou ve vétsiné evropskych statd v fadech
stamiliond EUR ro¢né. Moderni traté a moderni vozidla nabizeji uroven dopravniho
servisu, kterou si jen téZko dokaze predstavit ten kdo ji nevyzkouSel. Divodem
tohoto nebyvalého rozvoje je snaha fesit pravé problémy shora uvedené. Zasadni
zlepSeni dopravni obsluznosti regionu, které ma zabranit vyklidiiovani venkova a
pfesun mladé generace do mést za atraktivni pracovni pfilezitosti. S témito problémy
se potyka vétSina rozvinutych statd a jednim z feSeni je pravé vyznamné zlepSeni
dopravni obsluznosti regionu.

DalSim ddvodem je nutnost zastavit dalSi expanzi individualni dopravy, ktera
dosahla v fadé mist hranice svych moznosti a trvale posSkozuje zivotni prostredi.
Kromé jinych opatfeni i diky t€mto investicim a modernim Zelezni€nim systémim se
vySe uvedené negativni trendy podafily v fadé mist zbrzdit Ci uplné zastavit.

2. Zabor pozemku a uzemi uréenych pro rozvoje obce
Cilem Studie je stavebné a technicky provéfit mozné trasovani potencialni zelezni¢ni
traté a zapracovat pfipominky obci. Pracuje se s fadou alternativ a posun trasy je
flexibilni. Pokud trasa zasahuje dulezita uzemi obce je mozZné volit nahradni
trasovani. Cilem je nalézt kompromis mezi fadou zajmu a pfitom zachovat
atraktivni dostupnost trasy pro cestujici obCany obce.

3. Studie proveditelnosti a vliv projektu na individualni dopravu
Pfinos pro dopravni obsluznost, nejen souCasnou ale pfedevSim budouci, ktera
vyplyne ze soucCasnych spoleCenskych trendl ( dojizdéni za praci do mést a trvalé
bydleni vregionech s dobrou dopravni dostupnosti a atraktivnim Zivotnim
prostfedim, rldst Zivotni urovné a volnoCasovych aktivit apod. ) ma pravé Studie
provéfit. Osa Kvasiny, Skuhrov, Dobré, Destné, Sedloriov, Olesnice spojuje
nejvyznamnéjSi obce regionu se spadovym Rychnovem nad Knéznou a Hradcem
Kralové a vyznamné zlepSuje stavajici a souCasné vytvari zcela nové dopravni
moznosti ( DesStné — Praha cca 2 hod pfes Chocen ). Zasadni soucasti Studie je
Cast s nazvem Marketingové strategicky plan. Tato Cast Studie ma definovat a
popsat zpusoby jak maximalizovat pfesun individualni dopravy na dopravu zelezni¢ni



a tak napomoci ekologicky udrzitelnému rozvoji uzemi, jehoz rozvoj je nyni postaven
pfedevSim na individualni dopravé. Pro trvale bydlici obyvatele je dulezitd dobra
dostupnost a to jak péSi tak s moznosti parkovani vozidel ( Park and ride pro auta a
jizdni kola ). Za téchto okolnosti je Zelezni¢ni doprava atraktivni pro SirSi okruh
obyvatel nez jen pfimo v misté zastavky a to se projevuje na jejim vyuziti.

Z hlediska dopravy turistu trasa propojuje nejatraktivngjsi turistické lokality. Vozidla
jsou schopna standardné dopravovat jizdni kola i sportovni vybavu — lyzZe,
snowboardy apod. Doprava bude do znacné miry atraktivni i pro turisty - chalupare.
Na patefni Zeleznici bude navazovat doplfikova autobusova doprava do odlehlejSich
lokalit.

4. Zeleznice a kongesce

S elektrifikaci trasy se nepocita z dlivodu finanénich a dopadu na Zivotni prostfedi —
raz krajiny s trolejovym vedenim. Vozidla o kterych se uvazuje splfuji standardné
emisni normy EURO 3 a pouzivaji aktivni odlu¢ovace spalin. Jejich hluCnost je na
urovni soucasnych osobnich automobill. V konecné fazi vyvoje jsou vozidla
s pohonem stlaéenym zemnim plynem ( pouziva se u autobust MHD ). Za téchto
okolnosti a diky lepSim trakénim podminkam ve srovnani s autobusy je emisni dopad
provozu tohoto vozidla na Zzivotni prostfedi srovnatelny s provozem jednoho
terénniho osobniho automobilu.

5. Zeleznice a ekologie krajiny

Nepopirame, Ze stavba predevSim v pocCateCni fazi — béhem vystavby - mulze
predstavovat urcity zasah do krajiny. Smysl| stavby je oviem jednoznacné ekologicky
s cilem uzemi chranit od podstatné vyznamnéjSich zasahud silniénich dopravnich
staveb vcetné staveb pro dopravu v klidu - parkovist. V zadani Studie je jednoznacny
pozadavek minimalizovat zasahy do reliefu krajiny a rovnéz minimalizovat pocet
inZenyrskych staveb ( nejen z finan¢nich divodld ). Schopnost Zeleznice splynout
béhem nékolika malo let s krajinou je mimofadna a dokladem toho je fada
existujicich regionalnich trati které béhem let ziskaly nepopiratelné , genia loci
, V souladu s pfirodou.

6. Biokoridory
Problematika dopadu na pfirodu a zivotni prostfedi je konzultovana s CHKO a na jeji
pfipominky bude bran mimofadny zfetel. | kdyzZ je Zelezni¢ni trasa podstatné lépe
prostupna a bezpecna pfi migraci zvéfe ve srovnani se silnicnimi stavbami tento
argument povazujeme za vazny a pfi navrhu trasy se bude v inkriminovanych
usecich pocitat se stavebné technickym feSenim tohoto problému.
7. Odlesnéni
Trasa bude navrhovana se snahou o omezeni kubatury zafezi a naspu a tedy
i zaboru nutnych pozemku a jejich odlesnéni. Proti naslednym dopadim pfipadnych
zarezU na okolni lesni porost budou ucinéna prislusna opatfeni, aby k témto
negativnim dopadum nedoslo. Navrhovanou soucasti stavby bude v pfipadé dohody
reciproCni zalesnéni ploch vytipovanych CHKO v rozsahu shodném nebo vétsim ve
srovnani s plochou z dlivodu stavby odlesnénou.
8. Vodohospodaiské dopady
Trasovani se bude v maximalni mife vyhybat pramenistim a v pfipadé
pruchodu touto oblasti budou pfijata opatfeni, ktera omezi negativni dopady trasy
pfedevSim s ohledem na mozné znecisSténi vod. V pfipadé trasovani v blizkosti
vodnich tokd bude projekt pamatovat na nutnost nebranit rozlivu toku v pfipadé



povodiovych stavi. Domnivame se, Ze téchto koliznich stavu a jejich realné délky na
trase bude minimum tzn. i potencialniho dopadu v pfipadé povodni.

9.

Krajinotvorné hledisko
Souhlasime, Ze tato stavba ma byt vedena v naro¢ném terénu jak z pohledu

jeho konfigurace tak z pohledu krajinafského. Pokud ma mit celé dilo pozitivni
ekologicky dopad je nutné brat pravé na krajinotvorné hledisko mimoradny zietel a
vSichni zainteresovani jsou si toho plné védomi. Proto :

naspy a zarezy budou minimalizovany, rovnéz dalSi inZzenyrska dila — mosty a
tunely. V pripadé tunell je to i hledisko nakladové. Tyto stavby budou pokud
mozno eliminovany a pouZity pouze pokud budou mit pozitivni ekologicky a
krajinotvorny vliv.

Useky ovlivnéné prib&hem stavby budou okamzité¢ jak to stavba dovoli
rekultivovany a opét ozelenény pfipadné zalesnény.

Site nutného zaboru podél linie stavby bude minimalizovana a tomu bude
podfizena i technologie stavby.

Tam kde by stavba byla ve vyznamné kolizi s pohledové exponovanou cCasti
krajiny bude navrzeno nékolik variant feSeni a bude zvoleno to, které bude mit
nejmensi dlouhodoby dopad na misto v€etné navrhu variant ozelenéni, které
by zakrylo pfipadné nutné inZenyrské stavby.

Veskeré stavby at’ inZenyrské ( mosty a portaly tunelll ) nebo budovy stanic a
zastavek budou minimalizovany a budou architektonicky navrhovany tak aby
byly co nejvice v souladu s krajinou, nevynikaly v krajiné a netvofili dominantu.
Architektura staveb je jiz nyni konsultovana s ateliéry, které maji znacné
praktické zkuSenosti z regionu Orlickych hor.

Vazeni, timto pfedavame vysvétlujici a upfesfujici stanoviska k Vasim

nazorlm a otazkam. Na zavér si dovolujeme zdlraznit, Ze cely projekt je realizovan s
jednoznaénym cilem, ktery je uveden v DUvodové zpravé — zlepsSit zivotni podminky
souCasnym i budoucim generacim a umoznit udrzitelny rozvoj celého regionu
Orlickych hor.

Za Dopravni projektovani s.r.o
S pozdravem
Ing Petr Tejkl
Autor projektu



