Véc : VaSe stanovisko k zaméru ,, Drahy Orlickych hor , a Studii proveditelnosti

Vazeni,

reagujeme na VaSe vysoce odborné stanovisko ke Studii proveditelnosti projektu
, Drahy Orlickych hor ,, které vS8ak pro projekt vyzniva negativné. Veskeré pfipominky
povazujeme za zavazné a hledame k nim adekvatni fedeni. Nadim cilem je pro projekt
, Drahy Orlickych hor ,, nalézt oboustranné akceptovatelny kompromis mezi ochranou pfirody
a udrzitelnym rozvojem regionu. Jsme piresvédCeni, Ze projekt je svrchované ekologicky
ovSem akceptujeme, ze VaSe souCasné stanovisko je odliSné. Pfinosy, které oznacujete za
hypotetické budou provéfeny Studii proveditelnosti. Hrozby ke kterym projekt nabizi feSeni
jsou v8ak zcela realné jiz nyni nebo ve stfednédobém horizontu a FeSeni k nim ( jakkoli na
prvni pohled odvazna ) je nutné hledat okamzité. Pfedpokladame, ze i kdyz je Sprava CHKO
proti projektu , Drahy Orlickych hor ,, je si hrozeb, které chce projekt fesit plné védoma a ma
pfipravena jina ucinna feSeni a alternativy ( nemame na mysli feSeni formou zakaz(, ktera
nejsou u nas pfili§ ucinna ). Nas vztah k Orlickym horam je stejné kladny jako pracovniki
CHKO a doufame tedy, Ze nepfipusti aby tato krajina byla postupné zdevastovana
individualni dopravou tak, jak se to jiz stalo v KrkonoSich nebo se stala Cisté ,, chalupafskym
skanzenem ,, s minimem ftrvale zijicich obyvatel. Domnivat se, ze tyto hrozby se Orlickych
hor netykaji je zcela mylné.

Do materialu ,, Strategie rozvoje Kralovehradeckého kraje 2006 — 2015 , nemohl byt
tento projekt zapracovan, protoze v dobé vzniku tohoto materialu dostaval projekt teprve své
prvé kontury a byl projednavan v ramci obci regionu a jednotlivych Svazki obci. Z naseho
pohledu je informace o hustoté trati v kraji zcela nerelevantni pro hodnoceni tohoto projektu.
Rozhodujici je, zdali Studie prokaze schopnost projektu fesit uvedené hrozby pro region a
podpofit jeho udrzitelny rozvoj a souCasné prokaze moznost nalézt kompromis mezi zajmy
ochrany pfirody a stavebné urbanistickou strankou projektu.

K Vasim pfipominkam

Studie se prednostné vénuje prvnim dvéma nejpotencionalnéjSim etapam projektu a to
trasam Solnice — Deétné — Olesnice a Rokytnice — Ri¢ky. Dal$i etapy, Olesnice — Dobrugka
a Rigky — Destné pfijdou na Fadu pozdé&ji na zakladé vysledkii prvnich etap. Nepfesnosti
v materidlech budou opraveny.

Botanicky cenné lokality

Detailni trasovani se bude vyhybat botanicky cennym lokalitam a bude uzce
konzultovano s CHKO. Z hlediska trasy podporujici Sifeni neplvodnich druht do CHKO se
domnivame, ze role zeleznice ve srovnani s poc¢tem silniCnich tras a provozem na nich bude
zcela zanedbatelna
Migrace zivo€icht

Zelezniéni t&leso je ve srovnani se silniénim pro zivod&ichy migraéné lépe prostupné a
bezpec€né. | tak bude trasa projektovana s co nejmenSimi objemy a minimalizaci naspu a
zafezu ( samozfejmé i z nakladového hlediska ). V mistech migracnich tras bude téleso dale
vybaveno nalezitymi propustky a to v dostatecné mife.

Odlesnéni

Useky, které zasahuji do |. a Il. ochranného pasma budou pietrasovany tak aby se
témto pasmdm vyhnuly bud zcela nebo v maximalni mozné mife. Jak jiz bylo uvedeno, trasa
bude navrhovana se snahou o omezeni kubatury zafezd a naspl a tedy i zaboru nutnych
pozemku a jejich odlesnéni. Proti naslednym dopadim pfipadnych zafezld na okolni lesni
porost budou ucinéna pfislusna opatfeni, aby ktémto negativhim dopadim nedoslo.
Navrhovanou soucasti stavby bude v pfipadé dohody reciproéni zalesnéni ploch
vytipovanych CHKO v rozsahu shodném nebo vétSim ve srovnani s plochou z davodi stavby
odlesnénou.
Protnuti biocenter a biokoridort



V téchto mistech budou provedena opatfeni, ktera budou minimalizovat dopad trasy
na funkci biocenter a biokoridora.
Vodohospodaiské dopady

Trasovani se bude v maximalni mife vyhybat pramenistim a v pfipadé priichodu touto
oblasti budou pfijata opatfeni, ktera omezi negativni dopady trasy predevsim s ohledem na
mozné znecisténi vod. V pfipadé trasovani v blizkosti vodnich tokd bude projekt pamatovat
na nutnost nebranit rozlivu toku v pfipadé povodnovych stavid. Domnivame se, Ze téchto
koliznich stavl a jejich realné délky na trase bude minimum tzn. i potencidlniho dopadu
v pfipadé povodni.
Krajinotvorné hledisko

Souhlasime, ze tato stavba ma byt vedena v naroéném terénu jak z pohledu jeho
konfigurace tak z pohledu krajinafského. Pokud ma mit celé dilo pozitivni ekologicky dopad
je nutné brat pravé na krajinotvorné hledisko mimofadny zfetel a vSichni zainteresovani jsou
si toho pIné védomi. Proto :

- naspy a zafezy budou minimalizovany, rovnéz dalsi inZenyrska dila — mosty a tunely.
V pfipadé tunell je to i hledisko nakladové. Tyto stavby budou pokud mozno
eliminovany a pouzity pouze pokud budou mit pozitivni ekologicky a krajinotvorny
vliv.

- Useky ovlivnéné prib&hem stavby budou okamzité jak to stavba dovoli rekultivovany
a opét ozelenény pfipadné zalesnény.

- Sife nutného zaboru podél linie stavby bude minimalizovana a tomu bude podfizena i
technologie stavby.

- Tam kde by stavba byla ve vyznamné kolizi s pohledové exponovanou ¢asti krajiny
bude navrzeno nékolik variant feSeni a bude zvoleno to, které bude mit nejmensi
dlouhodoby dopad na misto v€etné navrhu variant ozelenéni, které by zakrylo
pfipadné nutné inZzenyrské stavby.

- VeSkeré stavby at inzenyrské ( mosty a portaly tuneld ) nebo budovy stanic a
zastavek budou minimalizovany a budou architektonicky navrhovany tak aby byly co
nejvice v souladu s krajinou, nevynikaly v krajiné a netvofili dominantu. Architektura
staveb je jiz nyni konsultovana s ateliéry, které maji znacné praktické zkuSenosti
z regionu Orlickych hor.

Elektrifikace trati

S elektrifikaci trasy se nepocita z divodu finanénich a dopadu na zZivotni prostfedi —
trolejové vedeni a jeho trvale negativni dopad z krajinafského pohledu . Vozidla o kterych se
uvazuje splfiuji standardné emisni normy EURO 3 a pouzivaji aktivni odlu¢ovace spalin.
Jejich hluénost je na urovni soucasnych osobnich automobiltd. V konec¢né fazi vyvoje jsou
vozidla s pohonem stlatenym zemnim plynem ( pouziva se u autobust MHD ). Za téchto
okolnosti a diky lepdim trakénim podminkam ve srovnani s autobusy je emisni dopad
provozu téchto vozidel na zivotni prostfedi srovnatelny s provozem terénniho osobniho
automobilu.
Text vyjadieni CHKO

Text puvodniho prohlaseni bude uveden na pravou miru, tedy bude komunikovan
jako neutralni nazor, ktery je v sou€asnosti ze strany CHKO nahrazen stanoviskem, které
projekt nepodporuje. Soucasné uvadime, Zze plvodni pozadavek tedy nalézt nastroje jak
pfesmérovat uzivatele individualni dopravy k vyuzivani sluzeb systému ,, Drahy Orlickych hor
,» resSi marketingova €ast Studie a to jak formu , negativni , — zakazy a negativni ekonomické
nastroje ( pokuty, parkovaci a vjezdové poplatky ) tak , pozitivni , — marketingové aktivity a
ekonomicka motivace ( systém slev pro uzZivatele, motivacni bonusy apod. )

Vazeni, timto si dovolujeme pfedat néktera vysvétlujici a upfesnujici stanoviska
k VasSim nazorim. Na zavér zduraznujeme, Ze cely projekt je realizovan s jednoznacnym



cilem, ktery je uveden v Divodové zpravé — zlepsit zivotni podminky sou¢asnym i budoucim
generacim a umoznit udrzitelny rozvoj celého regionu Orlickych hor.
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